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Introduction

1 Le Sondage sur la securité routiere (le
Sondage) est un sondage d’opinion annuel,
parrainé par Transports Canada, I’Association
des brasseurs du Canada et Toyota Canada
Inc.

¢! Le Sondage revele:

#t Ce que les Canadiens considerent comme des
questions de sécurité routiere prioritaires et la
mesure dans laquelle ces questions les inquietent;

#t Leur point de vue sur la facon de réegler ces
problemes;

2t Ce gu’lls savent et ce gu’ils ne savent pas
relativement aux pratigues de sécurité routiere;

st | a facon dont ils se comportent sur la route. C
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Introduction

#i e Sondage comporte une série de
questions, posees chague annee
(septieme edition) et inclus des

questions sur la conduite en etat
d’ivresse au Canada.

fLAINSI, on dispose des informations

sur des tendances concernant les
attitudes et les comportements.
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Méthode

#i1| fallait environ 15 minutes pour effectuer
le Sondage.

¥iLe Sondage a etée administré par teléphone
a un échantillon aléatoire de conducteurs
(avec un permis valide et qui ont conduit au
cours des 30 derniers jours).

fiLes données ont eté analysees en tenant
compte de la stratification et de la
pondeération (selon age et sexe).

¥11,238 conducteurs se sont prétes a
I’entrevue au mois de septembre 2007 &
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Ccontexte

1 ’ - N\
ngr\e 1. Nombre" de personnes tuées dans une ?glllslop |H-_Te N d ance a
routiere mettant en cause un conducteur en état d’'ébriété?

1500 la bailsse

FiSurtout
pendant les

années
1990

¥itf absolu est
eleve
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 I-.l‘.# augmente

Source : Mayhew et cdll., (2006; sous presse) 2 O O 5
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Ccontexte

Figure 2. Nombre de personnes tuées dans des collisions mettant en

cause un conducteur en état d’ébriété, par tranche de 100 000 habitants

19% 19%

1997 1998 199 2000 2001 2002 2003 2004 2005

FiTendance a
la baisse

FiSurtout
pendant les

années
1990

Yl augmente
en 2005
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Contexte

fPlusieurs experts pensent que
cette tendance a la baisse dans les
annees 1990 peut etre expliguee

par des individus plus
responsables:

' es gens conduisaient sous I'influence
de I'alcool moins souvent.

M Quand i1ls conduisalient sous
I'influence, I1ls avaient moins bu.
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Contexte

#iENn comparaison avec les années
1990, la progression de la lutte
contre le probleme de la

conduite en etat d’ivresse a
atteint un plateau dans les
annees 2000.

#10n le constate sur base de
n'importe quel indicateur.

A DRIVING FORCE FOR SAFETY




Plateau ou tendance a la hausse?

fDes données provenant des
collisions ne suffisent pas afin de

repondre cette question:
! || y a une augmentation de 815 en 2004 a 851

en 2005, mais elle n’impligue pas gu’il existe
une vraie tendance; par ex. en 2006 le nombre
pourrait étre de nouveau moins élevé que 815
(cf. le nombre de 902 en 2003)

#t De telles fluctuations peuvent masquer des

vrales tendances.

*t Decalage/retard avant les donnees
deviendront disponibles.
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Le probleme aujourd’hui

ZINeanmoins le progres des anneées
1990, le probleme persiste a un
niveau inacceptable et peut etre
sur le point d’'une tendance a la
hausse.

siSachant le contexte, il n’est pas
surprenant de constater gue le
nombre de conducteurs qui
conduisent sous lI'influence
d’alcool est assez éleve.

/1\
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La conduite en état d'lvresse

#17,6%0 de Canadiens déclarent avoir
conduilt moins de 2 heures apres avoir
consommeé une quantitée quelcongue
d’alcool au cours des 30 derniers jours.

¥18,29%0 de Canadiens admettent avolir
conduit alors qu’ils croyaient avoir depasse
la limite legale au cours des 12 derniers
mols.
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La conduite en état d'lvresse

#18,2%06 représente 1,8 million
Canadiens!

fiLa plupart des déeplacements

tandis gue le conducteur pensait
avolr depasse la limite permise
(89906) peuvent etre attribues a
une minorite (4,8%0) des
conducteurs.
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Récidivistes (‘Hard Core Drinking Drivers'’)

#1Cecl suggere gue le probleme est
surtout (1.e., pas exclusivement)
cause par une minorité de
contrevenants.

#20n appelle ces contrevenants des
‘hard core drinking drivers’ — ce sont
des recidivistes qui conduisent
souvent sous I'influence avec un
taux d’alcool eleve.
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Tendances

Figure 4. Pourcentage de conducteurs déclarant avoir conduit
moins de deux heures apres avoir pris de |’alcool au cours
des 30 derniers jours

1998 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Remarque : les données de 1998 comprennent seulement les conducteurs de 18 ans et plus

#iTendance
a la baisse
de 1998 a
2003

FLAugmente
en 2004 et
baisse en
240]0)5

frAugmente
en 2006 et

en 2007&
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Tendances

Fgure 5. Pourcentage de ceux qui déclarent avoir conduit alors
gu'’ils croyaient avoir dépassé lalimite permise au cours
des 12 derniers mois

1998 2001 2002 200 004 0B 2006 007

Remargue : les données de 1998 comprement seulement les conducteurs de 18 anset dus

FiTendance a
la baisse de
1998 a 2004

FLAugmente
en 2005 et
en 2006 et
en 2007

FiSuggestive
d’'une
tendance a

la hausse C
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Preoccupation

Degré de préoccupation au sujet des problemes
sociaux — En pourcentage (2006)

@1 82906 sont tres

Conduite en état d'ivresse ) O u

Prix de l'essence ’ eXt rémement

Pdlution : pl’éOCCU péS

Sécurité routiere

1 N’'a pas changé
Systéme de soins de santé , d epUi S 200 1:
Sécurité aérienne : prob|éme H1
Economie avec au moins

Attaque terroriste ! 8 O %

40 80 90
Pourcentage de répondants tres préoccupés ou extrémement préoccupés
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Preoccupation

PiLe Sondage contenait aussi un eventail
de problemes de sécurites routieres que
les répondants devaient classer.

il es Canadiens sont plus préoccupes par

|a conduite en etat d’ivresse gue par
tout autre probleme de sécurité
routiere.

¥i2007: 87%0 pense gue le probleme est
trés ou extrémement grave. /i\
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Preoccupation

Figure 8. Pourcentage des divers problémes
de sécurité routiere considérés comme tres
graves ou extrémement graves

Conduite en état divresse
Passage au feu rouge

Courses sur la route

Vitesse excessive

Celulaires

Siéges de sécurité pour enfants
Distraction au volant
Somnolence au volant

Enfants sur VTT

Conducteurs agés

Jeunes conducteurs

0 10 20 30 40 S50 60 70 80 90 100

Pourcentage de répondants pour lesquels le probléme est trés ou extrémement grave
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Preoccupation

#i es Canadiens qui ne sont pas
preoccupeés a propos de la conduite
en etat d’ivresse sont plus
susceptibles de déeclarer prendre le

volant tandis qu’ils pensent avoir
depasse la limite. Cf. 2006 data:
f1Ceux gui ne sont pas préoccupes:

21%o6 declarent prendre le volant
tandis gu’ils pensent avoir dépasse la

limite;
f1Ceux qui sont preoccupes: 8% le
déclarent.
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La loi et son application

FilLa perception publigue:

#i es Canadiens surestiment les
probabilités que la police arréte des

conducteurs en éetat d’ivresse — ceci
réduit leur préoccupation.

MS’lls sont arretes, les Canadiens
crolent qu’ils ne seront pas
apprehendes ou ne verront pas leur
permis suspendu;
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La loi et son application

#iLa perception publigue:

#S’Ils sont accuses et appréehendes, les
Canadiens croient gu’ils ne seront pas
reconnus coupables par les tribunaux;

#1S’Ils sont reconnus coupables, les
Canadiens croient gue les sanctions qui
leur seront iImposées auront peu
d’influence sur le comportement.

#20n constate qu’ll y a un mangque de
confiance dans le systeme de justice

penale. &
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La loi et son application

#8Ce mangue de confiance dans
I’efficacite du systeme peénal
explique, en partie, le niveau eleveée
de préoccupation au sujet des

Canadiens.

¢iCette perception pourrait
egalement expliguer le
comportement des conducteurs qui
conduisent sous I'influence.
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Profil des conducteurs en état d’'ebriété

#il a conduite en etat d’ivresse
est associée principalement:

L auxX hommes;

#1 a ceux/celles qui pensent que le probleme de la
conduite en état d’ivresse a peu d’ampleur;

# a ceux/celles qui croient qu’elle n’augmente
pas nécessairement le risqgue de collision;

# a ceux/celles qui ont des antecedents de
contraventions (a I’exclusion de celles qui
concernent le stationnement);

#1 et un degré moindre de préoccupation pour la
securité routiere en geneéral. &
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Profil

Figure 10. Pourcentage du degré de confiance a I'égard de la capacité
de garder la maitrise de son véhicule dans les deux heures
suivant laconsommation d’alcool
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Profil

#iLa majorité ont indigue qu’ils n’étaient
pas confiants de pouvoir conserver la
maitrise de leur véhicule (96,6%0 ont
répondu 1, 2 or 3);

#1ONn constate gue le resultat est
comparable au réesultat de ceux qui ont
aussi declare conduire alors gu’ils
croyalent avoir dépasseé la limite (95.1%0)

¥iCecl suggere qu’ils ne comprennent pas
entierement les risgues de collision
assocles a la conduite en etat d’ivresseﬁ
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Soutien du public aux mesures

@il es Canadiens ont egalement eu a indiquer
dans guelle mesure ils étaient d’accord
avec l'utilisation de diverses mesures

visant a lutter contre le probleme:

I’'usage obligatoire d’antidémarreurs pour les personnes
déclarees coupables de conduite avec facultés affaiblies;

un test de coordination des mouvements lorsque le
conducteur est soupconne d’étre sous l'influence de |'alcool
ou de drogues;

la mise en fourriere immeéediate du véhicule des conducteurs
qgui echouent I’alcootest;

davantage de controles ponctuels par les policiers;
I’abaissement de la limite legale. j
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Soutien du public aux mesures

Figure 11. Pourcentage des conducteurs d’accord et tout a
fait d’accord avec les mesures visant a contrer la conduite
en état d’ivresse

Antidémarreurs

Mise en fourriere
immédiate

Test de coordination des
mouvements

Plus de contréles
ponctuels

Abaissement de la limite
|égale du TA

Pourcentage de répondants d’accord et tout a fait d’accord
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Soutien du public aux mesures

#iLa majorite est d’accord avec
les 4 premieres mesures.

fiSeulement 18.2%906 etaient

d’accord pour que la limite
|égale soit abalssée.

#20n constate que le soutien du
public est similaire aux
années precedentes.
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Soutien public aux mesures

il es Canadiens qui sont plus
Preoccupeés appuient davantage
diverses mesures, sauf I’'abaissement
de la limite léegale.

#1CT. 2006 data:

#t Ceux qui declarent avoir conduit moins de 2
heures apres avoir pris de I’'alcool sont moins
susceptible a supporter I’'abaissement (996 vs.
27%0).

#t Cependant, 73%0 de ceux qui disent ne pas
conduire apres avoir consommeé une quantitée
guelconque d’alcool ne sont pas d’accord avec

un abaissement. ﬁ
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Conclusion

#iLe Canada a un probleme de conduite en
éetat d’ivresse:

#t en genéral il existe une tendance a la baisse
dans le nombre de personnes tuees dans des

collisions mettant en cause un conducteur Ivre;

#* mais une grande partie de la diminution a eu
lieu au cours des années 1990;

L |le nombre de déeces liées a I’'alcool demeure
elevé;
' |le nombre de conducteurs ivres demeure éleve.

/1\
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Conclusion

ftAujourd’hul Il nous mangue des
donneées afin de tirer des conclusions
définitives concernant les tendances,
mais Il est clair qu’on est a un point
mort!

#1| es Canadiens ont de bonnes raisons
d’étre preoccupes...et ils le sont!

/1\
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Conclusion

#i a preoccupation des Canadiens
s’expliqgue — en partie — par leur
perception du manque d’efficacité et

d’efficience du systeme penal.

PiLes Canadiens appuient plusieurs
mesures visant a contrer le probleme.

filIs appuient beaucoup moins fort un
abaissement de la limite légale. j
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Solutions

11| nous faut des
mesures qui:

fprotegent les gens;

fichangent les
comportements.




Solutions

fMDe telles mesures existent
déja au Canada (par ex. les
antidemarreurs, la mise en

fourriere immediate du
veéhicule, rehabilitation).

#(Projet de) loi C-2
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Finalement...

On devrait donner priorité au probleme
des recidivistes (‘hard core’). .

(Cependaniy CECINEVEel i pasidie guren
PEliNeRerEREsraliiifes types die
conducielrsrIvies comme cetx gui
sont apprehendes pour la premiere foIs
ou les jeunes conducteurs.
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www.trafficinjuryresearch.com
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